Bericht Uber die Fachveranstaltung am 08.09.2011 beSkyTrain am
Flughafen Dusseldorf

Am oben genannten Datum traf sich eine Gruppe @ehfbrums im Betriebsgebdude des
SkyTrains am Flughafen Dusseldorf, um sich Gberdierzeuge, den Betriebsablauf und die
komplexen Sicherheitseinrichtungen des H-Bahn-8ystedem man in Dusseldorf die
Bezeichnung SkyTrain gab, zu informierenipl.-Ing. Rolf Schupp, Betriebsleiter des
SkyTrain in Dusseldorf und zugleich Betriebsleitier H-Bahn in Dortmund erlauterte bei
einer Rundfahrt und der anschlieRenden Besichtig@sgBetriebsgebaudes und der Leitstelle
den anwesenden Kollegen das gesamte System Skyiaschliel3lich der komplexen
Sicherheitseinrichtungen. Bereits im Mai 2001, tletsgte eine Gruppe des FV (damals noch
Freie Vereinigung) die weitgehend fertiggestell@etriebsanlagen, zwischen DB-Bahnhof
und Flughafen. Vorausgegangen war eine mehrjaRligeungs- und Bauzeit, die schon kurz
nach dem tragischen Brand am Dusseldorfer Flughaferil. April 1996 begann. Damals
war ein DB-Fernbahnhof an der Strecke Dusseldodistiurg bereits in Planung. Zwischen
diesem und den bald nach dem Brand des Flughatngmichteten Terminals musste eine
Verbindungslinie errichtet werden, um die Flugpgss@ schnell vom Bahnhof zu den
Flugsteigen zu bringen. Die Idee einer Schienenlvainm DB Bahnhof — Flughafen tber den
Flughafen zum Messegelande wurde als Option urdietswaber nicht realisiert. Man
entschied sich fir ein modernes leistungsfahigespleeMover-System in Form einer H-
Bahn. Der Aufsichtsrat des Flughafens gab daftieitseeim April 1997 grines Licht. Der
Auftrag ging an die Firma Siemens, die bereits HiBahn fur das Universitatsgelande in
Dortmund mit Erfolg gebaut hatte. Im Jahre 2002 deuder SkyTrain vom damaligen
Ministerprasidenten von NRW Wolfgang Clement im $&&n zahlreicher geladener Gaste
eroffnet. Anfangliche ,Kinderkrankheiten®, die inrsger Linie in Unebenheiten des
Fahrweges begrindet waren, fluhrten zu haufigeugén und Schlagzeilen in der 6rtlichen
Presse. Das veranlasste schlie3lich den Herstelleeiner Radikalkur. Von Januar bis
September 2006 wurde die gesamte Fahrwegkonstnukiiberarbeitet, Teilstlicke
ausgetauscht und die Fahrzeuge modifiziert. Seit #€.09.2006 verkehrt nun der SkyTrain
mit einer Zuverlassigkeit von 99,6 %. Das ist aine 0,4 % hohere Quote als die vertraglich
vereinbarten 99,2 %. Jahrlich werden rund 3 MiliorFluggaste mit dem SkyTrain zwischen
DB Bahnhof-Flughafen und den Terminals befordert.

Die Fahrtrasse:

Die 2,5 km lange Trasse besteht aus einem aufgkstan Hohlkastenprofil mit geschlitztem
Untergurt. Innerhalb dieses Fahrbahntragers, in ziggieich die Fahrzeuge (Doppelkabinen)
hangend fahren, sind die Stromschienen und deetlgiter verlegt. Der Kastentrager ist
wiederum an auskragenden Stahlstiitzen montiertindeanem Abstand von 12 bis. 30 m
angeordnet sind. Der kleinste Bogenradius betrGgh3die max. Neigung des Fahrweges 5
%. Die vier Haltestellen: Bahnhof-Flughafen, Padda, Terminal A und Terminal B/C
liegen in der Ebene +1 und sind durch Glaswéndejen2 Schiebetiren gesichert. Die
Schiebetiren 6ffnen erst, wenn das ankommende @&aprexakt seine Parkposition
(Positionsgenauigkeit £10 cm) erreicht hat und @&paltiberbriickung zum Fahrzeug
ausgefahren ist. Insgesamt enthélt der zweispurageweg 15 Weichen. Der Fahrweg und
die Haltestellen sind videolberwacht. Die gesantec&e wird in 5 Minuten durchfahren.



Fahrtrasse: links regularer Fahrweg fir Personéntbefung, rechts Abzweig zur Betriebswerkstatt

Das Betriebsgebaude

Das Betriebsgebaude befindet sich etwa in der Miteschen Bahnhof-Flughafen und den
Terminals A/B. Es enthalt im Erdgeschoss die Leliist das Materiallager, Burordume und
einen Besprechungsraum. Von der Leitstelle aus derdautomatische Betrieb gesteuert und
an Monitoren der gesamte Fahrbetrieb Uberwachtisf einer der beiden Leitstellenplatze
besetzt. In der £1 Ebene liegt die eigentliche Wetthalle mit 2 Wartungsstanden, einer
Durchfahrspur, einer Schiebebihne zum seitlichenfa¥ieen der Fahrzeuge sowie eine
Waschmaschine fir die AuRenreinigung. Hier werdidm glanmalligen Wartungsarbeiten

Fahrzeug in der Betriebswerkstatt

und die erforderlichen Reparaturen ausgefuhrt.ehugém eigenen Werkstattstellplatz ist das
Sonderfahrzeug fur Einsatze in Notsituationen éabeiten am Fahrweg stationiert. Die £2
Ebene ist so gestaltet und mit den erforderlichéfsiditteln ausgerustet, dass alle Arbeiten
an den Fahrwerken ausgefuhrt werden kénnen, didreiezugénglich sind.



Die Fahrzeuge

Die Kabinen bestehen aus einer Aluminiumkonstruktimus hochfesten Profilen. Die
Fensterscheiben sind in den Seitenwanden und am dgmgKabinen eingeklebt. Die
Innenverkleidung besteht aus schwer entflammbarateifidlien. Entsprechend den hohen
Brandschutzauflagen werden die Kabinen zuséatzlichirdRauchsensoren tberwacht. Je zwei
Kabinen mit einer Lange von 8500 mm sind Uber Kupmhlung zu einem Fahrzeug
verbunden. Die Kabinen haben in der Stirnseite Bagpartie eine Tur, Uber die in
Notsituationen die Passagiere der Kabine evakwertden kénnen. In den Seitenwanden
befinden sich auf jeder Seite 4 Doppeltiren. EihrEaug (2 Kabinen) hat vier Fahrwerke
und bietet insgesamt Platz fir 80 Fahrgaste, dasmm 16 Sitzplatze. Die max.
Geschwindigkeit betrdgt 50 km/h bei einer Betrigssihleunigung/Verzogerung von 1
m/sek. Je nach Betriebsaufkommen sind bis zu 5 FahrzeirgeZweirichtungsverkehr im
Einsatz. Die Betriebszeit betragt rund 21 Stundé&glidh. In betriebsschwachen Zeiten
kénnen sich Fahrgaste per Knopfdruck die Fahrzeargerdern. Jedes Fahrzeug legt im
Durchschnitt 80000 km pro Jahr zurtick. Sechs Falgegeund das Sonderfahrzeug fur
Bergungseinsatze bilden den gesamten Fahrzeugpsui®lky/Train.

Der Fahrbetrieb

Der Fahrbetrieb lauft véllig automatisch ohne Bégkrsonal entsprechend der vorgegebenen
Fahrprogramme ab. Er wird von der Leitstelle ausriMonitore beobachtet und Gberwacht.
Dafur sind zwei Leitstellenplatze fur Fahrdiengdeivorhanden. In regularen Betriebszeiten
ist nur ein Fahrdienstleiter im Einsatz. In beseoadeSituationen kann auch der zweite
Uberwachungsplatz von einem weiteren Leitstellearhiiter besetzt werden. Bei Ausfall
eines Monitors ist die Uberwachungsfunktion gewgibtét, da diese an das redundante
Rechnersystem angeschlossen sind. Das automa8gstem ermdglicht drei Betriebsarten:

- Automatischer Betrieb als Regelbetrieb fir diesBeenbeftrderung

- Handbetrieb, bei dem die Fahrzeuge manuell bedierden

- Wartungsbetrieb in direkter Verantwortung desridbspersonals

Die hochkomplexen Sicherheitsanforderungen an etonaatisches Betriebssystem werden
durch eine Gliederung in drei Ebenen erfillt u.z.:

- die Leitebene tUbernimmt die Betriebsfiihrung wstdauch zugleich Schnittstelle zwischen
Fahrdienstleiter und automatischem System.

- die Steuerungsebene sorgt flr den automatidealerbetrieb und steuert alle Subsysteme

- die Sicherungsebene Uberpriift alle von der Stewgsebene erteilten Befehle hinsichtlich
der Kriterien: Sicherheit des Fahrweges, Sicherlde$ Fahrzeuges und Sicherheit der
Haltestellen und erteilt die Freigabe

Der Skytrain hat sich seit der Grundiberholung @&nrd 2006 bestens bewahrt und beférdert
heute rund 3 Millionen Fahrgaste jahrlich zwischizg® Bahnhof —Flughafen und den drei
Terminals des Flughafens. J.S



