Veranstaltungsbericht:

Elektrischer OPNV — wann und wie

Zu diesem aktuellen Thema hi€ltof. Dr.-Ing. Adolf Miller — Hellmann vor 75
Mitgliedern des Fachforums einen sehr interessamtendie gesamte Thematik umfassenden
Vortrag, in dem er u. a. ausfuhrte.
Die gegenwartigen Bestrebungen und Aktivitdten @ptimierung des Verbrennungsmotors
fuhren zu Verzogerungen bei der Entwicklung altevea Antriebstechnologien. Aber die
Tatsache der zunehmenden Verknappung und der abysehbErschopfung fossiler
Brennstoffquellen setzt die Verbrennungsmotorik a@esm sich abzeichnenden Grinden
zunehmend unter Druck, u. z. durch :

- Verfugbarkeit und Preis fossiler Brennstoffe

- Weiter ansteigende Anforderungen an die Schadsthffrierung

- Zukunftige Begrenzung der G&missionen pro km fur Pkw

- Europaischer C®Zertifikatehandel

- Internationale Wettbewerbssituation im Pkw-Bereich

- Verandertes Verbraucherverhalten

- Leistungsfahigere elektrische Speichersysteme
Diese Faktoren werden zwangslaufig weg vom Minéraldd hin zu alternativen
Antriebstechnologien fuihren. Bei einem solchen Vhmst man sich aber unter Fachleuten
einig, dass der Aufbau einer neuen Energiestrdiitudie Mobilitat Jahrzehnte dauern wird.
Die Notwendigkeit der Erzeugung alternativer Enemgihaben auch die Stromerzeuger
erkannt und investieren bereits hohe Summen irperdsende Anlagen. Deutschland hat sich
das politische Ziel gesetzt, dass bis 2020 eintérdes gesamten Energieverbrauches aus
erneuerbarer Energie gespeist werden soll. Dazdemedie geplanten Offshorewindparks
einen bedeutenden Anteil leisten, wenngleich beiNizintegration der Windenergie z. Z.
noch Probleme zu I6sen sind. Im Hinblick auf dieldive Nutzung der erneuerbaren Energie
kénnte z. B. nachts, wenn ein schwacher Stromvecbrau verzeichnen ist, die Aufladung
der Batterien von Elektrofahrzeugen wie ein viterelGrol3speicher wirken. So kénnte der
von den Windanlagen erzeugte Strom sinnvoll genweaden. Mit der Inbetriebnahme der
Nord-Stream-Pipeline wird auch der Einsatz von Bedgei der Stromerzeugung eine groRere
Rolle spielen, da es weit weniger £€@rzeugt als die z. Z. noch eingesetzte Stein- und
Braunkohle. Die deutschen Klimaschutzziele und Edsimmissionshandelssystem werden
die Energieerzeuger weiter zwingen, verstarkt ie diternative Energieerzeugung zu
investieren, um in Zukunft konkurrenzféhig zu sein.
Elektroenergie lasst sich z. Z. nur begrenzt sgerchDaher ist fur die Elektromobilitat die
Entwicklung von Batterien mit hoher Speicherdicbtsvie die Bereitstellung entsprechender
Antriebs- und Steuersysteme von entscheidender uBalg Bei der Batterieentwicklung
wurde in den letzten beiden Jahrzehnten ein grie@eschritt mit der Lithium-lonen-Batterie
erzielt. In dieser Technologie haben die Japaner @ninesen einen grol3en Vorsprung. In
Japan verfolgt man seit 1995 eine ,Nationale Sgiate zur Entwicklung der
Batterietechnologie®. Um mittelfristig diesen Vorgpg aufzuholen, initierte die
Bundesregierung 2009 den ,Nationalen Entwicklungspl Elektromobilitat der
Bundesregierung®. Damit die Zukunftstechnologie kiElemobilitat mdglichst schnell zur
Marktreife gelangt, haben der BDI, Verbande der ofudbilhersteller und der
Energiebranche sowie die Maschinenbau- und Eleldustrie den Industriekreis
Elektromobilitdt ins Leben gerufen. Elektrofahrgeu liegen schon heute bei einer
Gesamtbetrachtung der Emissionen mit 94 g, C&m bei den fur 2020 angestrebten
Grenzwerten fur PkwAutohersteller wie Toyota, Nissan oder Mitsubiskigimnen bereits
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jetzt mit der Serienherstellung von Elektroautoscl deutsche Autohersteller planen, nach
ersten erfolgreichen Versuchen, in den nachstemedaklektroautos auf den Markt zu
bringen. Im Hinblick auf den Einsatz von Elektrobeis in den Stadten und im stadtnahen
Bereich ist der OPNV geradezu der ideale Partnedii Elektromobilitat. In Deutschland
wurden bereits 1974 (Mdnchengladbach) und 1975 g&lderf) erstmals Elektrobusse im
Linienverkehr erprobt. In den Jahren 1982 - 1988rdeu im Rahmen eines
Forschungsvorhabens ein weiterer Gro3versuch ektredch angetriebenen Omnibussen im
Linienverkehr in Dusseldorf durchgefihrt. Dieserrsleh wurde aufgrund der schweren
Bleibatterien und der damals noch hohen Kosten rgdmey den Dieselbussen nicht
fortgesetzt. Gleichwohl wurden in anderen Stadtesr &Velt immer wieder kleine
Elektrobuss-Flotten eingesetzt und die Technikigsteerbessert. Heute werden in China
bereits in Zusammenarbeit mit SETRA und DaimlekEtdbusse in Serie hergestellt. (12 m
Lange, 52 Pers. Beforderungskapazitat). Auch intstden Stadten werden inzwischen
Einzelexemplare von Elektrobussen mit neuer Batiechnologie erprobt.
Prof. Muller-Hellmann fasste seine Ausfihrungeden Feststellungen zusammen:
- Die Einfihrung der Elektromobilitat wird primér auskonomischen, nicht aus
Okologischen Motiven mit grolRem Engagement vonmigustrie vorangetrieben.
- Die Elektromobilitat wird eine umfassende Anderwaghandener Industriestrukturen
erfordern.
- Die Elektromobilitdit wird den Weg zu einer g@rmen und larmreduzierten
Mobilitat fur Personen und Guter ebnen.
AbschlieRend appellierte Prof. Miller-Hellmann, slasich im OPNV auf dem Gebiete der
Elektromobilitdt alle Anstrengungen unternommen deer missen, damit das Feld nicht
allein dem Individualverkehr Giberlassen wird.
- Scho -



